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© Kippschalter, insbesondere fur Fensterheber in einem Kraftfahrzeug 

® Ein Kippschalter (1), insbesondere ein Fensterheberschal- 
ter in einem Kraftfahrzeug, umfa&t ein Schartergehause (2), 
in dem ein Kipphebel (12) mittels Federkraft in zumindest 
einar Endschaltstallung und einer Totpuriktstellung angeord- 
net 1st. Der Kipphebel (12) bestot zumindest einen Schart- 
arm (25), der vvenigstens ein Schaltelement (20) betatigt, 
wobei der Kipphebel (12) mittig einen Ansatz 8ufweist in 
den efn federbelastetes ftastelement (IB) eingesetzt ist, das 
mit einer Rastkurve (9) in Abhlngigkeit von der SteJJung des 
Kipphebels (12) zusammenwirlct. Urn das Bauvolumen des 
Schaltergehauses (2) zu verringern und bautechnisch be- 
dingte Toleranzen auszugleichen, umfafit das SchaKerge-. 
hause (2) ein einstuckig mit diesem ausgebildetes Aufnah- . 
metefl (5), in welchern der Kipphebel (12) gelagert und 
glelchzehlg die Rastkurve (9) integriert ist, wobei im Aufnah- 

1 meteil (5) das wentgstens eine Schaltelement (20) und der 

1 2umindest eine Schaltarm (25) umschlossen sind. 
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Beschreibung hinaus ist das Schaltergehause mit dem Aufnahmeteil in 

einem StOck herstellbar. Infolge der Lagerung des Kipp- 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kippschalter, hebels und der gleichzeitigen Integration der Rastkurve 

insbesondere einen Fensterheberschalter in einem im Aufnahmeteil entstehen durch den kurzen Abstand 

Kraftfahrzeug, mit einem Schaltergehause, in dem ein 5 zwischen der Lagerung des Kipphebels und dem an der 

Kipphebel mittels Federkraft in zumindest einer End- Rastkurve gleitenden Rastelement Toleranzvorteile, 

schaltstellung und einer Totpunktstellung angeordnet wodurch eine gute Bediehbarkeit des Kippschalters er- 

ist, der zumindest einen Schaltarm besitzt, der wenig- reicht wird Demzufolge kann die Totpunktstellung des 

stens ein Schaltelement betatigt, wobei der Kipphebel Kipphebels exakt eingehalten werden. Ferner liegt eine 

mittig einen Ansatz aufweist, in den ein federbelastetes 10 Trennung von Haptik und Elektrik vor. Weiterhin kann 

Rastelement eingesetzt ist, das mit einer Rastkurve in der Schaltpunkt ohne Beeinflussung der Betatigungs- 

Abhangigkeit von der Stellung des Kipphebels zusam- kraft variiert werden. SchlieBIich kann die Betatigungs- 

menwirkt kraft ohne Beeinflussung des Kontaktpunktes variiert 

Kraftfahrzeuge werden zunehmend mit elektrisch be- werden. 

tatigbaren Fensterheberschaltern fur alle Turen ausge- . 15 Um hinreichend Platz fQr die Aufnahme der Schalt- 

rQstet Fiir jede Tur des Kraftfahrzeuges ist ein geson- arme des Kipphebels bzw. der Schaltelement zur Ver- 

derter Fensterheberschalter vorgesehen, der durch eine fugung zu stellen, ist in der Ausbildung der Erfindung 

Drucktaste pder einen Kipphebel betatigt wird. Die . das Aufnahmeteil im wesentlichen U-formig am Schal- 

durch den Fahrer betatigbaren Drucktasten bzw, Kipp- tergehause ausgebildet 

hebel sind meistens entweder an der Verkleidung der 20 Weiterhin weist bevorzugt die Oberseite des Aufnah- 

Fahrertiir oder auf der Nfittelkonsole imtergebracht meteUs einen zumindest teilweise umlaufenden Kragen 

Aus der DE 27 48 835 C3 ist ein Kippschalter fur auf, in dem der Kipphebel gelagert ist Dadurch wird 

Kraftfahrzeuge bekannt, der einen in einem Gehause- eine Materialeinsparung und somit eine Gewichtsver- 

oberteil eines Schaltergehauses gelagerten Kipphebel minderung erzielt, da das Aufnahmeteil nur im Bereich 

mit zwei Endschaltstellungen aufweist, in denen dieser 25 der Lagerung des Kipphebels in Form eines Kragens 

an ortsfesten Anschlagen anliegt lind hierbei mittels Fe- ausgebildet ist 

derkraft in* Richtung auf jeweils einen der Anschlage ZweckmaBigerweise besteht das Schaltergehause mit 

vorgespannt ist. Der Kipphebel umfaBt zwei parallel dem integrierten Aufnahmeteil aus Kunststoff. Hier- 

zueinander verlaufende Schaltarme, die in ein Schalt- durch kann das Aufnahmeteil in einem Arbeitsschritt als 

glied mit zugehoriger, auf Kontaktbahnen verschiebba- 30 SpritzguBteil hergestellt werden. 

rer Kontaktbrucke eingreifea Zwischen den Schalt- Damit das Schaltergehause vor Umwelteinflussen, 

armen befindet sich ein Ansatz, in dem eine federbela- wie beispielsweise Feuchtigkeit, geschutzt ist, ist bevor- 

stete, mit einer in den Boden des Gehauseoberteils ein- zugt das Schaltergehause durch ein Sockelelement von 

geformten Rastbahn zusammenwirkenden Rastklinke unten verschlieBbar. 

gefuhrt ist Das der Rastbahn zugewandte Ende der 35 Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 

Rastklinke ist mit einer Rastrolle versehen. weist der Kipphebel einen vom Ansatz. beabstandeten 

Bei diesem Kippschalter ist das Schaltergehause in Schaltarm auf, der das zugeordnete Schaltelement beta* 
einGehauseoberteil und em GehauseunterteH getrennt, tigt Durch Drucken des Kipphebels betatigt dessen 
wodurch dieses bautechnisch sehr aufwendig ist imd ein Schaltarm das zugeordnete Schaltelement durch Bela- 
groBes Bauvolumen beansprucht Im Gehauseunterteil 40 stung, so daB in dieser Endschaltstelliing das zugehorige 
ist das Schaltglied und die druckfederbelastete Kontakt- Fenster in der Tur des Kraftfahrzeuges abgesenkt wird 
brucke imtergebracht, die von deri Schaltarmen des . Beim Loslassen des Kipphebels wird dieser durch das 
Kipphebels betatigt werden. Zu diesem Zweck durch- federbelastete Rastelement in seine Totpunktstellung 
dringen die Schaltarme eine Offnung im Boden des Ge- bewegt, die gleichzeitig eine.Endschaltstellimg darstellt, 
hauseoberteils bis in das GehauseunterteiL Das Schalt- 45 in der der Schaltarm das Schaltelement entlastet und 
glied im Gehauseunterteil ist deshalb zusatzlich feder- damit das zugehorige Fenster wieder geschlossen wird 
belastet, um durch die Zweiteilung des Schaltergehau- ' GemaB einer alternativen Ausfuhningsform der Er- 
ses Fertigimgs- und Bewegungstoleranzeh ausgleichen fmdung ist der Kipphebel mit zwei beidseitig vom An- 
zu konnen. Diese MaBnahme tragt dazu bei, daB Ge- satz beabstandeten Schaltarmen versehen, die jeweils 
samtbauvolumen des Kippschalters zu vergroBern. 50 ein zugeordnetes Schaltelement betatigen. Beim Druk- 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Kippschalter, ins- ken des Kipphebels an einer seiner Seiten fcewegt sich 

besondere einen Fensterheberschalter der eingangs ge- dieser aus seiner Totpunktstellung in eine Endschaltstel- 

nannten Art zu schaff en, mit dem das Bauvolumen des liing, wobei der eine Schaltarm auf das zugehorige 

Schaltergehauses verringert und bautechnisch bedingte Schaltelement einwirkt und das Fenster in der Tur des 

Toleranzen ausgeglichen Werden kdnnen, wobei eine 55 Kraftfahrzeuges off net Wird der Kipphebel losgelas- 

gute Bedienbarkeit des Kippschalters gewahrleistet sen, bewegt sich dieser in seine Totpunktstellung zu- 

wird. ruck. Wenn der Kipphebel in umgekehrter Richtung 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, gedruckt und in seine andere Endschaltstellung ge- 

daB das Schaltergehause ein einstflckig mit diesem aus- bracht, so b tatigt der andere Schaltarm des Kipphebels 

gebildetes Aufnahmeteil umfaBt, in welchem der Kipp- 60 das zugehorige zweite Schaltelement, um das Fenster zu 

hebel gelagert und gleichzeitig die Rastkurve integriert schlieBen. 

ist, wobei im Aufnahmeteil das wenigstens eine Schalt- Bevorzugt ist jedes Schaltelement ein Mikroschalter, 

element und der zumindest eine Schaltarm umschlossen der am Aufnahmeteil des Schaltergehauses befestigbar 

sind. ist Um dem Benutzer ein verbessertes Sphaltgefuhl zu 

Durch die einstuckige Ausbildung des Schaltergehau- 65 vermitteln, ist der Mikroschalter langhubig ausgebildet, 

ses mit dem Aufnahmeteil wird eine Zweiteilung des so daB dessen StoBel einen bestimmten langeren Weg 

Schaltergehauses vermieden, so daB ein geringes. Bau- bis zum Einsetzen der Schaltfunktion zurucklegen kann. 

volumen des Schaltergehauses realisiert wird Daruber Dariiber hinaus ist zur Verbesserung des Schaltgefuhls 
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die Betatigungskraft des Mikroschalters kleiner als 0,5 
N. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Mikroschalter 
unterschiedliche Schaltfunktionen umfaBt, die hi Abhan- 
gigkeit von der Stellung seines vom zugeordneten 
Schaltarm des Kipphebels betatigten StdBels aktivier- 
bar sind Der jeweilige- Mikroschalter kann derart aus- 
gebildet werden, daB bei einer kurzzeitigen oder kurz- 
hubigen Betatigung des Kipphebels nur ein kurzzeitiges 
und teilweises Absenken oder Heben des Fensters in 
der Tiir des Kraftfahrzeuges erfolgt Bei tengerem oder 
starkerem Drficken des Kipphebels kann hingegen eine 
Schaltfunktion ausgelost werden, die ein vollstandiges 
Absenken oder Heben des Fensters bewirkt 

Der Mikroschalter ist zweckmaBigerweise schalt- 
technisch mit einer auBerhalb des Schaltergehauses an- 
geordneten Leiterplatte oder mit einem auBerhalb des 
Schaltergehauses angeordneten Stanzgitter verbunden. 
Da sich der Mikroschalter nicht unmittelbar auf der 
Leiterplatte oder dem Stanzgitter, sondern im Aufnah- 
meteil des Schaltergehauses befinde^ wird dadurch 
auch die die LED's, Vorwiderstande, Stecker und der- 
gleichen umfassende Leiterplatte bzw. das Stanzgitter 
in den Abmessungeri verringert 

Bevorzugt ist vorgesehen, daB die in das Aufnahme- 
teil integrierte Rastkurve als V-formige Gleitbahn fiir 
das Rastelement des Kipphebels ausbildet ist Die V-for- 
mige Rastkurve bewirkt die exakte Stellung im Toto- 
punkt, also in Ruhestellung des Kippschalters. Durch 
das federbelastete Rastelement im an der Unterseite des 
Kipphebels angeformten Ansatz wird der Kipphebel 
beim Loslassen immer wieder in seine exakte Totpunkt- 
stellung gezwungen. Daruber hinaus erweitert sich die 
V-f6rmige. Gleitbahn fur das Rastelement des Kipphe- 
bels vom Scheitelpunkt aus ungleichmaBig. Das bedeu- 
tet, daB sich die V-formige Gleitbahn vom Scheitelpunkt 
nach oben immer starker erweitert Dadurch wird ein 
taktfles Schaltgefuhl fur den Benutzer auf Grund der 
speziellen Rastkurvengeometrie vermittelt und somit 
die Bedienbarkeit des Kippschalters verbessert 

Die Erfindung wird im folgenden an einem Ausfuh- 
rungsbeispiel unter Bezugnahme auf die zugehorige 
Zeichnung weiter beschriebea Die Zeichnung zeigt in 
der einzigen Figur eine Explosivdarstellung des erfin 
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einsetzbar. Dieser Kipphebel 12 weist mittig jeweils ei- 
nen seitlich herausragenden Achszapfen 13 auf, der in 
die .Offhting-8 des Kragens 7 im Aufnahmeteil 5 einge- 
setzt wird. Dadurch ist der Kipphebel 12 urn eine Kipp- 
achse 14 schwenkbar gelagert Unterhalb der Sichtfla- 
che des Kipphebels 12 erstreckt sich lotrecht ein Ansatz 
15, der einstflckig mit dem Kipphebel 12 ausgebildet ist 
Per Ansatz 15 besitzt mehrere Langsspalte 16 sowie 
eine Sackbohrung 17, in die ein stiftartiges Rastelement 

18 einsetzbar ist, das an seinem rflckwartigen Ende mit 
einer Druckfeder 19 beaufschlagt ist Diese Druckfeder 

19 stutzt sich am Boden der Sackbohrung 17 ab, wah- 
rend das Rastelement 18 in der Sackbohrung 17 des 
Ansatzes 15 gefQhrt wird Durch die Langsspalte 16 im 
Ansatz 15 des Kipphebels 12 wird eine leichtgangige • 
Beweglichkeit des Rastelementes 18 im Ansatz 15 er- 
reicht Im eingesetzten Zustand des Kipphebels 12 in 
das Aufnahmeteil 5 rastet das Rastelement 18 in die 
V-f6rmige Gleitbahn 10 der Rastkurve 9 ein, so daB die 

20 Spitze des Rastelementes 18 im Scheitelpunkt 11 der 
V-formigen Gleitbahn 10 anliegt urid durch die Druckfe- 
der 19 gegen diesen gepreBt wird 

Weiterhin sind zwei als Mikroschalter 21 ausgebildete 
Schaltelemente 20 vorgesehen, die beiderseits des An- 
satzes 15 des Kipphebels 12 beabstandet zueinander an 
einer Auflageflache 22 derart befestigt sind, daB die an 
der Unterseite der Mikroschalter 21 angeordneten Ar- 
retierzapfen 23 im montierten Zustand die Auflagefla- 
che 22 des umlaufenden Kragens. 7 im Aufnahmeteil 5 
umgreifen. Jeder Mikroschalter 21 weist mehrere Kon- 
taktzuhgen 24 auf, die schalttechnisch mit einer nicht 
dargestellten Leiterplatte verbunden sind, die sich au- 
Berhalb des Schaltergehauses 2 befindet 

Korrespondierend zu den Schaltelementen 20 befin- 
den isich an der Unterseite des Kipphebels 12 beanstan- 
det zueinander zwei Schaltarme 25, die einstuckig mit 
dem Kipphebel 12 ausgebildet sind Im eingesetzten Zu- 
stand des Kipphebels 12 in das Aufnahmeteil 5 b finden 
sich die Schaltarme 25 unmittelbar gegenuber den Sto- 
Beln 26 der Mikroschalter 21. 

Wird der Kipphebel 12 beispielsweise in Uhrzeiger- 
richtung verschwenkt, so gleitet das Rastelement 18 aus 
dem Scheitelpunkt 11 der Rastkurve 9 und bewegt sich 
entlang der linken Seite der V-formigen Gleitbahn 10. 
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dungsgemaBen Kippschalters, wobei das Schaltgehause 4 5 Gleichzeitig betatigt der rechte Schaltarm 25 den StoBel 
m seiner Langsebenegeschnittendargestellt ist 26 des zugehorigen Mikroschalters 21, wodurch eine 

Der erfindungsgemaBe Kippschalter I ist mit seinem Schaltfunktion, z. B. das Absenken des Fensters der Tur 
SchaJtergehause 2 als Einbaugerat ausgebildet das bis eines Kraftfahrzeuges, ausgelost wird Beim Loslassen 
zu den Anschlagen 3 m eine mcht dargestellte Offnung, des Kipphebels 12 zwingt die Druckfeder 19 das Rast- 
beispi^lsweise emer Turverkleidung oder einer Mittel- 50 element 18 wieder in den Scheitelpunkt 11 der V-formi- 
konsole ernes Kraftfahrzeuges, einsetzbar ist Das gen Gleitbahn 10 der Rastkurve 9, wobei der Kipphebel 
SchaJtergehause 2 weist an seinem unteren Umfangsbe- 12 in seine Totpunktstellung zuruck bewegt wird Wah- 
reich Rastverschliisse 4 fQr ein nicht dargestelltes Sok- renddessen kommt der Schaltarm 25 auBer Eingriff mit 
kelelement auf, mit dem die Unterseite des Schalterge- dem StoBel 26 des zugehorigen Mikroschalters, wo- 
hauses 2 verschlossen werden kann. ImSchaltergehause 55 durch die jeweilige Schaltfunktion unterbrochen wird 


2 ist einstuckig mit diesem ein Aufnahmeteil 5 ausge- 
formt welches im wesentlichen U-formig ausgebildet 
ist Abgesehen vom Aufnahmeteil 5 umfaBt das Schal- 
tergeh^use 2 - inen hohlen Innenraum 6. 

Das Aufnahmeteil 5 weist zunachst an seinem oberen 
Rand einen umlaufenden Kragen 7 auf, der an den 
Langsseiten des Aufnahmeteils 5 mit jeweils einer Off- 
nung 8 versehen ist Durch die mittige Langsebene des 
Aufnahmeteils 5 verlauft eine Rastkurve 9, di mit einer 
V-formigen Gleitbahn 10 versehen ist Die V-formige 
Gleitbahn 10 erweitert sich von ihrem Scheitelpunkt 11 
ungleichmaBig nach oben. 

In das U-formige Aufnahmeteil 5 ist ein Kipphebel 12 
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Der gleiche Vorgang wiederholt sich, wenn die linke 
Seite des Kipphebels 12 betatigt wird. 

Patentansprflche 

1. Kippschalter, insbesondere Fensterheberschalter 
in einem Kraftf ahrzeug, mit einem SchaJtergehau- 
se, in dem ein Kipphebel mittels Federkraft in zu- 
mindest einer Endschaltstellung und einer Tot- 
punktstellung angeordnet ist der zumindest einen 
Schaltarm besitzt der wenigstens ein Schaltele- 
ment betatigt, wobei der Kipphebel mittig einen 
Ansatz aufweist in den ein federbelastetes Rastele- 
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ment eingesetzt ist, das mit einer Rastkurve in Ab- 
hangigkeit von der Stellung des Kipphebels zusam- 
menwirkt, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Schaltergehause (2) ein einstQckig mit diesem aus- 
gebildetes Auf nahmeteil (5) umf aBt, in welchem der 5 
Kipphebel (12) gelagert und gleichzeitig die Rast- 
kurve (9) integriert ist, wobei im Aufnahmeteil (5) 
das wenigstens eine Schaltelement (20) und der zu- 
mindest eine Schaltarm (25) umschlossen sind 

2. Kippschalter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB das Aufnahmeteil (5) im wesentlichen 
U-f ormig am Schaltergehause (2) ausgebildet ist 

3. Kippschalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Oberseite des Aufaahme- 
teils (5) einen zumindest teilweise umlaufenden 15 
Kragen (7) aufweist, in dem der Kipphebel (12) ge- 
lagert ist 

4. Kippschalter nach einem der Ansprflche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltergehause 
(2) mit dem integrierten Aufnahmeteil (5) aus 20 
Kunststoff besteht 

5. Kippschalter nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schaltergehause 
(2) durch ein Sockelelement von unten verschlieB- 
barist 25 * 

6. Kippschalter nach einem der Ansprflche. 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kipphebel (12) 
einen vom Ansatz (15) beabstandeten Schaltarm 
(25) aufweist, der das zugeordnete Schaltelement 
(20)betatigt 30 

7. Kippschalter nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kipphebel (12) 
zwei beidseitig vom Ansatz (15) beabstandeten 
Schaltarme (25) versehen ist, die jeweils ein zuge- 
ordnetes Schaltelement (20) betatigen. 35 

8. Kippschalter nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Schaltelement 

(20) ein Mikroschalter (21) ist, der am Aufnahmeteil 
(5) des Schaltergehauses (2) bef estigt ist 

9. Kippschalter nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB der Mikroschalter (21) langhubig aus- 
gebildet ist 

10. Kippschalter nach einem der Anspruche 8 oder 

9, dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungs- 
kraftdesMikroschalters(21)kleineralsO^Nist 45 

11. Kippschalter nach einem der Anspruche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB der Mikroschalter 

(21) unterschiedliche Schaltfunktionen umfaBt, die 
in Abhangigkeit von der Stellung seines vom zuge- 
ordneten Schaltarm (25) des Kipphebels (12) beta- 50 
tigten StSBels (26) aktivierbar sind 

12. Kippschalter nach einem der Anspruche 8 bis 

1 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Mikroschalter 
(21) am Aufnahmeteil (5) des Schaltergehauses (2) 
befestigbar ist 55 

13. Kippschalter nach einem der Anspruche 8 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Mikroschalter 
(21) schalttechnisch mit einer auBerhalb des Schal- 
tergehauses (2) angeordneten Leiterplatte oder mit 
einem auBerhalb des Schaltergehauses (2) angeord- 60 
neten Stanzgitter verbunden ist 

14. Kippschalter nach einem der Anspruche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB die in das Aufnah- 
meteil (5) integrierte Rastkurve (9) als. V-formige 
Gleitbahn (10) fur das Rastelement (18) des Kipp- 6 5 
hebels (12) ausgebildet ist 

15. Kippschalter nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die V-formige Gleitbahn 
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(10) fur das Rastelement (18) des Kipphebels (12) 
vom Scheitelpunkt (11) aus ungleichmSBig erwei- 
tert 
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